LITE 1. Rantatien kehittamissuunnitelma



Rantatien
kehittamissuunnitelma

Rantatien jalankulun ja pyorailyn turvallisuuden parantaminen

Rantatien porttiaiheet

SWECO%



Rantatien nykytilanteen lahtotietoja

e Rantatie on vanha museotie, jolla on paljon kulttuurihistoriallisia arvoja ja
se toimii osana matkailun reittia kulttuurikohteiden valilla

e ELY:n tie, joka kuuluu ”hitaan liikkumisen alueelle” (Pyorailyn
edistamissuunnitelma, Sitowise 2018)

* Nyk. KVL on 823, KAVL on 781, KKVL on 1160 (Paikkatietoikkunan
liikennemaarat vuodelta 2016)

* Nopeusrajoitus on nyk. 40 km/h (50 km/h aivan Rantatien molemmissa
paissa)

e Rantatien ajoradan leveys on nykyisin 6,5 metria

* Rantatie koetaan nykyisin jalankulkijoiden ja pyorailijdiden nakokulmasta
turvattomana
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Rantatien pyorailytilanne

e Rantatiella pyoraillaan Heatmapin
mukaan Jarvenpaantien (145)
pyorailyn paareittiakin enemman

e Lisaksi Rantatieta markkinoidaan
matkailunakokulmassa
pyorailyreittina osana Tuusulanjarven
ymparipyorailya

e Pyoraily tapahtuu kuitenkin
nykytilassa ajoradalla/kapeilla
pientareilla, silla Rantatiella ei ole
erikseen jalankululle/pyorailylle
tarkoitettua kulkuvaylaa

Ote Heatmapista Tuusulanjarven alueelta:
https://www.strava.com/heatmap#12.79/25.05079/60.42648/hot/ride



Rantatie

Tehdyssa
edistamissuunnitelmassa
Rantatie maariteltiin
”Rauhallisen liikkumisen
alueelle”,

jossa ensisijaisena
ratkaisuna on
sekaliikenne. Rantatie on
kuitenkin keskeinen reitti
pyorailyn ja etenkin
pyorailymatkailun
nakokulmasta ja siksi
pyorailya tiella on syyta
tarkastella pyorailyn
roolin korostamisen
nakokulmasta.

PYORALIIKENNEVERKON KATEGORIA
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Pyorakaista/ -tie

Sekaliikenne tai pyora-
kaista/ -tie

Pyorakaista/ -tie

Pyorétie

------------------------------------------------------------------------------------------------

Taulukke 1 Pyorallikennejarjestelyn valinta suhteutettuna autoliikenteen maaraan Ja nopeuteen

Ote pyoraliikenteen suunnitteluohjeesta: http://pyoraliikenne.fi/verkkotason-suunnitteluperiaatteet/#verkkotason-suunnittelu



http://pyoraliikenne.fi/verkkotason-suunnitteluperiaatteet/#verkkotason-suunnittelu

Taulukko 2. Poikkileikkaus vayldn leveyden mukaan. (Handleiding Startprogramma
Duurzaam Veilig, CROW, 1998)

Yksi vaihtoehto Rantatien kehittamiselle
olisi “Tuusulan pyoraliikenteen edistamis-
suunnitelma”- raportissakin esiin nostetut

6,00 1,50-3,00-1,50 suosituspyorakaistat, jotka koetaan tavallisia
6,50 1,50 - 3,50 — 1,50 sekaliikenneratkaisuja usein viihtyisemmiksi
ja turvallisemmiksi.
7,00 1,75-3,50-1,75
7,50 2,00-3,50-2,00
Edellytykset suosituspyorakaistojen soveltuvuudelle ovat korkeintaan 50 km/h nopeusrajoitus Rantatie t‘;fiyttéfé edella
eika keskimaarainen vuorokausiliikennemaara saa ylittda 2500 ajoneuvoa vuorokaudessa. Li- kuvatut kriteerit
saksi vaylalla on oltava riittava maankayton tuottama pyoraliikenteen potentiaali, jotta jarjes- suosituspyorakaistoille,
telyt ovat perusteltavissa. Vaylilla on oltava riittavat nakemat eteen, jotta kohtaamisonnetto- mutta vaatisi tarkemman

vaylaosuuksille. Yksittdisissa kaarteissa voidaan suosituskaistat kuitenkin hetkellisesti paattaa
ja nain viestia kayttdjille korotetusta tarkkaavaisuuden tarpeesta kaarteessa tai maessa.

muuksien riski ei kasva. Nain ollen suosituspyorakaistat eivat sovellu mutkaisille tai makisille [ toteutussuunnitelman, jossa

tarkastellaan
suosituspyorakaistojen
Suosituspyorakaistat ovat pyoraliikenteen kannalta tavallisia sekaliikenneratkaisua viihtyisam- sovitus kaarteissa ja
mat ja turvallisen tuntuisemmat tiiviin kaupunkirakenteen ulkopuolella (Kuva 24). Jarjestelyt
ovat lisaksi edullisia toteuttaa ja ratkaisuille voi olla vaikutuksia moottoriajoneuvojen nopeuk- _ _ -
siin. Ratkaisu ei kuitenkaan ole tunnettu vield Suomessa. Lisaksi suosituspyorakaistat eivat haastaylssa kOhd'SSfa' silla
valttimatta nadyt talvella, mutta tita ei pida pitda ratkaisua poissulkevana tekijan, silld sama Rantatien geometria on
patee kaikkiin ja kaikkia kulkumuotoja koskeviin tiemerkintaihin. paikoittain haasteellinen.

nakemien kannalta

Ote Sitowisen laatimasta “Tuusulan pyoréliikenteen edistamissuunnitelma”-raportista (2018, s. 39)



Pohdintoja [ahtdtietoihin perustuen

* ELY:n tie, joka kuuluu ”hitaan liikkkumisen alueelle” (Pyorailyn edistamissuunnitelma, Sitowise 2018) 2>
sekaliikenneratkaisu voisi toimia edelleen

* Nyk. KVL on 823, KAVL on 781, KKVL on 1160 (Paikkatietoikkunan liikennemaéarat vuodelta 2016) -
matkailun kasvu lisaa liikennemaaria? -2 liityntapysakointipisteet Rantatien alkuihin, jotta liikenteen kasvu
siirtyy pyorailyliikenteeseen?

* Nopeusrajoitus on nyk. 40 km/h (50 km/h aivan Rantatien molemmissa paissa) = pyoraliikenteen kannalta

olisi parempiﬂos nopeusrajoitus olisi 30 km/h, jolloin sekaliikenne olisi hyvaksyttavampi ja turvallisempi

toteuttaa tiella

* Rantatien ajoradan leveys on nykyisin 6,5 metrid = suosituspydrakaistojen leveydet olisivat 1,5 m ajoradan
molemmin puolin...

e Rantatie on vanha museotie, jolla on paljon kulttuurihistoriallisia arvoja ja toimii osana matkailun reittia
kull<ttuurikohteiden valilld 2 museotien luonteen sdilyttaminen tarkeda = “shared space”-tyyppinen ratkaisu
tukisi tata

* Rantatie koetaan nykyisin jalankulkijoiden ja pyorailijoiden nakokulmasta turvattomana = Voisiko Rantatiella
sallia vain tonteille ajon ja turistibussiliikenteen? Tehtaisiin Rantatiesta pyorailypainotteisempi tie, jossa
nopeudet pysyvat alhaisina ja samalla seka jalankulkijoiden ja pyorailijoiden turvallisuus paranee? Museotien
luonne hitaan lilkkkumisen vaylana sailyy...



Muita huomioita suunnitteluohjeesta
(Katutilan mitoitus- Ohje .o o)

* Erillinen jalankululle varattu katupoikkileikkauksen osa tarvitaan
kaikilla kaduilla, lukuun ottamatta vahaliikenteisia tonttikatuja joilla
maankayttoa on hyvin vahan (alle 5000 kerrosneliometria) seka

pihakatuja.

* Nykysuositusten mukaan jalankulku tulisi erottaa pyorailysta
rakenteellisesti tai vahintaan tiemerkinnalla aina kun mahdollista,
erillisia ulkoilureitteja lukuun ottamatta. Mita suurempi on
jalankulkijoiden ja pyorailijdiden virta, sita suurempi on erottelutarve.
Toisaalta erottelutavan tulisi olla riittavan kevyt niilla reiteilla, joilla
poikkeuksellisen suuret kulkuvirrat ovat mahdollisia, jotta niiden
aikana jalankulku tai pyoraily voi hyodyntaa tilapaisesti myads toiselle
kulkumuodolle varattua tilaa.



https://www.hel.fi/static/hkr/julkaisut/ohjeet/katutila_mitoitus.pdf

Levennettyjen pientareiden
poikkileikkaushahmottelua
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Esimerkkikuvia pyorailypainotteisesta kadusta




Esimerkkikuva Hattulan kylatiesta

Kokeilun tuloksena huomattiin,
etta jalankulku- ja pyorailymaarat
kasvoivat tiella ja yhteys koettiin
turvallisemmaksi. Turhan
|lapiajoliikenteen havaittiin
kokeilun myota myos
vahentyneen, mika oli kokeilun
osatavoitteena. Kokeilu oli myds
hyvin edullinen toteuttaa.




Kaksisuuntaiset pyoratiejarjestelyt vaativat
vahintaan 2,2 m + jalankulkutila min. 1,5 m




Googlemapsin mukaan tien
reunoilla ei ole paljon tilaa
paikoittain = vaatisi
puiden kaatoa ja aitojen
purkua, mikali jalankulku ja
pyoraily erotetaan
rakenteellisesti ajoradasta




Rantatien kehittamisen vaihtoehtoja ja niiden vertailuja

* Jos Rantatieta korostetaan Tuusulanjarven ymparipyorailyreittina, tulee sen pyorailyn laatuun panostaa

e Vaihtoehtoina on talloin esim:

* Levennetyt pientareet/suosituspydrakaistat ja ajoradan kavennus, VeO+
* halpa ja toimiva ratkaisu nykyiseen liikennetilaan (+)
* merkinnat ei ndy talvella, mutta talvella pyorailya on vahemman ja toisaalta ihmiset ovat jo oppineet kayttamaan ratkaisua (-)
* rauhoittaa liilkennetta ja ajonopeuksia (+)
* lisaa pyorailyn ja jalankulun mukavuutta ja koettua turvallisuutta (+)
* haasteena tiengeometria: mutkat ja korkeuserot, jotka vaikuttavat nakemiin (-)
- Levennetyiden pientareiden tarkempi suunnittelu ja sovitus nakemien kannalta heikkoihin kohtiin
* Reunakivella erotettu jk ja yksisuuntaiset pyorakaistat, Vel
* Tilantarve kasvaa, aitoja ja puita poistettava, tiealue ei todennakoisesti riita kaikkialla (-)
* Museotien luonne muuttuu paljon (-)
* lisaa pyorailyn ja jalankulun mukavuutta ja koettua turvallisuutta (+)
* Kalliimpi kuin edellinen (-)
* Kaksisuuntaiset pyorajarjestelyt rakenteellisesti eroteltuna (jk+eroteltu pp), Ve2
* Tilantarve kasvaa, aitoja ja puita poistettava, tiealue ei todennakoisesti riita kaikkialla (-)
* Museotien luonne muuttuu paljon (-)
* lisda pyorailyn ja jalankulun mukavuutta ja koettua turvallisuutta (+)
* Kalliimpi kuin edelliset (-)
* Yhdistetty jk+pp-vayla (rakenteellisesti eroteltu), Ve3
* Tilantarve kasvaa, aitoja ja puita poistettava, tiealue ei todennakoisesti riita kaikkialla (-)
*  Museotien luonne muuttuu paljon (-)
» lisaa pyorailyn ja jalankulun mukavuutta ja koettua turvallisuutta, mutta ei ole yhtd hyva pyorailyn kannalta kuin kaksi edellista (+/-)

* Vayla toteutettava riittavan levedna, jotta toimisi suurellekin maaralle pyorailijoita (min. 4 m leved) - tiealueen leveys ei
todennakoisesti riita

* Yhta kallis kuin edellinen (-)



Kirkkotielle oli pyorailyn edistamissuunnitelmassa
ehdotettu suosituspyorakaistoja...

17.4.2018 Tuusulan pyériliikenteen edistamissuunnitelma

... Ja sama voisi toimia myos
Rantatiella. Yhtenevat ratkaisut
pyorailyreiteilla tekevat niista
helpommin kaytettavia

ja nostaisivat Tuusulanjarven
ymparipyorailyn reitin jarven
itapuolella yhtenevaiseksi ja helpoksi
kayttaa.

Ldhde: Gagogle Maps

Kuva 24. Esimerkki suosituspydrdkaistoista bussipysdkin kohdalla Hollannissa. (Google Maps)

Erillisia pyorateita kdytetdan silloin, kun pyoéraliikkenne on tarpeen erotella autoliikenteesta
taysin. Tyyppiratkaisuja ovat erilliset kaksisuuntaiset pyoratiet, yhdistetty jalankulku- ja pyo-
railyvayla seka puistoraitit.

Ote Sitowisen laatimasta "Tuusulan pyoraliikenteen edistamissuunnitelma”-raportista (2018, s. 40)



Rantatien kehitysehdotus

* Rantatien portin jalkeen tie olisi tallainen pyorapainotteisempi ”"hidasliikenne tie”,
joka toteutettaisiin levennetyilla pientareilla/”suosituspyorakaistoilla” (tila otetaan
ajorataa kaventamalla).

* Rantatielle ohjattaisiin vain tonteille suuntautuva liikenne ja turistibussiliikenne, pyorailijat ja jalankulkijat
kayttaisivat levennettyja piennaralueita, ns. "suosituspyorakaistoja” (vrt. Hattulan kylatien ratkaisu)

* Rantatien asema pyorailyn reittina korostuu joten henkiléautoilun matkailulle tulee tarjota tata
pyorailyvaihtoehtoa tukevia toimintoja = Krapinhovin alueelle pydrien vuokrauspiste ja
henkildautoliikenteen laajennettu paikoitusalue. Mainostetaan Rantatieta pyoradilypainotteisena reittina
ja mahdollistetaan pyodrien vuokraus helposti useammasta kohteesta, kuten esimerkiksi Krapinhovista,
jonka lahelld on myos bussiliikenteen pysakit. (Tai vaihtoehtoisesti pydrien vuokraus voisi tapahtua
lahempaa Keskisen Uudenmaan musiikkiopistoa, jonka laheisyydessa on jo nykytilassakin paljon
pysakodintitilaa seka yhteydet bussipysakeille. Tama kohde olisi myds Keravan suunnalta paremmin
saavutettavissa.) Polkupyoria voisi my0os lainata esimerkiksi Hyrylan kirjastosta, jossa on bussiliikenteen
solmukohta ja paljon pysdakdintitilaa ja toisaalta Jarvenpaan aseman ldheisyydesta

* Poikkileikkaus: piennar/jkpp-kaista: 1,5 metria molemmin puolin (yhteensa siis 3 m)
ja ajorata 3,5 metria. Maalaukset katkoviivalla ja tarvittaessa levennetty
piennar/jk+pp-kaista voidaan korostusmaalata kivisirotepinnoitteella (korostevari
voidaan valita museotielle sopivaksi ja sen avutta voidaan tarkemmin korostaa esim.

kaistojen sijaintia kaarteissa/liittymissa)

* Jatkosuunnittelussa huomioitava levennettyjen
pientareiden/”suosituspyorakaistojen” sovittaminen Rantatielle sopivaksi kaarteissa

ja nakeman kannalta haastavissa kohteissa seka liittymaaluilla ja liityttaessa muuhun
jalankulku- ja pyorailyverkostoon




Pysakointi kohteissa ja sen kehittaminen seka

jatkosuunnittelustepit

Pyritaan siihen, etta Rantatien ajoneuvoliikenne ei lisdanny, vaan reitin lisaantyva kaytto tapahtuu pyoralla
tai bussilla = pysakoinnin lisdamiselle ei ole talloin tarvetta ja sita tukevat seuraavat nakemykset:

* Turvallisuus paranee, kun ajoneuvoliikenne ei lisadanny, vaan tien kaytto painottuu jalankulkuun ja pyorailyyn
* Museoteille tyypillinen ”"shared space” liikennetila voidaan tietylla tapaa sailyttaa

* Jarven ymparilld olevien kohteiden etdisyydet ovat hyvin pydrailtdessa, mika tukee tdman kulkumuodon kayttda jarven
matkailun ndakékulmasta

* Pysdkointialueita ei tarvitse laajentaa ja lisdta matkailukohteiden laheisyydessd, jolloin valtytadn my6s maisemakuvan
"negatiiviselta muuttamiselta”, johon paikoitusalueiden lisiaminen ja laajentaminen voivat vaikuttaa

Liityntapysakaointia sen sijaan tulee kehittaa pyorien vuokrauspaikkojen laheisyydessa
* Pyoran vuokraus-/lainauspisteitd esimerkiksi kirjastoon ja Krapinhovin yhteyteen, jossa jo nykyiselldankin paljon
pysakadintitilaa ja toisaalta polkupydran vuokraamista tukevaa toimintaa

. Kirjajston yhteydessa nykyinen matkakeskus, joten siita on helppo jatkaa jarven ympari lainapyoralla (esim. panttia vastaan
tms.

Pydrien vuokraus tai Tuusulanjarven oma yhteiskayttopydrajarjestelma tehtdva mahdollisimman
houkuttelevaksi ja helpoksi kayttaa

Jatkosteppeind mietittdava pyorailypysakdinnin kehittamistd alueella ja sen kohteissaseka
yhteiskayttopyorajarjestelmdn kayttodnottoa ja sen suunnittelemista seka liityntapysakointipaikkojen
rakentamista/laajentamista keskeisimpien pyoranvuokrauksen kohteisiin



Rantatien portin luonnostelua

Inspiraatio alueen historiallisista porteista ja mutterikuisteista

Pallomainen valaisin pylvaan paalla

|
Lo

Viisikulmainen (koristeltu) betoni- tai kivipylvas

Pallomainen valaisin
pylvaan paalla

Viisikulmainen
betoni- tai kivipylvas




Rantatien portti VE1

B —

RANTATIEN ETELAOSA, Versio 1 RANTATIEN POHJOISOSA, Versio 1

Kirkkotien varteen on sijoitettu kyltti, joka kiinnittaa autoilijan huomion, pienet pylvasvalaisimet
ilmaisevat museotien alkua punaiseksi maalatun pyoratien alussa. Museotien varrella vastaavat
valaisimet ilmaisevat matkan varrella olevia merkittavia ja historiallisia kohteita.

Kirkkotien varteen on sijoitettu kyltti, joka kiinnittaa autoilijan huomion, pienet pylvasvalaisimet
ilmaisevat museotien alkua punaiseksi maalatun pyératien alussa. Museotien varrella vastaavat
valaisimet ilmaisevat matkan varrella olevia merkittavia ja historiallisia kohteita.



Rantatien portti VE2

RANTATIEN ETELAOSA, Versio 2

RANTATIEN POHJOISOSA, Versio 2
Korkeat ja huomiota herattavat pylvasvalaisimet sijaitsevat lahellad Kirkkotietd. Museotien varrella

Korkeat ja huomiota herattavat pylvasvalaisimet sijaitsevat lahella Kirkkotietd. Museotien varrella
pienemmat versiot valaisimista ilmaisevat matkan varrella olevia merkittavia ja historiallisia
kohteita.

pienemmat versiot valaisimista ilmaisevat matkan varrella olevia merkittavia ja historiallisia
kohteita.
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